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Kaupunkipyérajarjestelmat ovat yleistyneet nopeasti Suomessa ja muualla ja niilld pyritaan
lisddmaan pydrailyn suosiota. Tutkimme Helsingin kaupunkipyérajarjestelman keraaman tiedon avulla
jarjestelman kayttdjia ja kaytdn tasapuolisuutta. Tutkimuksemme mukaan:

* Helsingin kaupunkipyérdjdrjestelmaa kdytetddn kansainvalisestikin mitattuna paljon. Vielad vuon-
na 2017 iso osa kaytdsta syntyi pienen, aktiivisen kdyttajajoukon matkoista. Kdyttajissa koros-
tuivat nuoret aikuiset.

e Kaupunkipyorista kerattdavat matka-aineistot auttavat ymmartamaan missd, koska ja kenen
toimesta kaupunkipyéria kdytetddn. Aineistot tukevat jarjestelmien suunnittelun oikeuden-
mukaisuuspyrkimyksia seka pyorailyn suunnittelua laajemmin.

* Hyvan avoimen saatavuuden ja tiedon automaattisen kerayksen vuoksi matka-aineistot tukevat
myds pyoradilyn suunnittelua laajemmin.
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Kaupunkipyoérat osana kaupunkiliikkumista

Kaupunkipydrien ilmestyminen katukuvaan on varma kevaan merkki monessa suomalaisessa kaupun-
gissa. Jarjestelmien maara kansainvalisesti on kasvanut rajahdysmaisesti 2000-luvun alusta tahan
padivaan ja ne ovat yleistyneet myds Suomessa. Kaupunkipyorajarjestelmat linkittyvat vahvasti kes-
tavan liilkkkumisen tavoitteisiin, joilla pyritaan edistamaan pyoérailyn osuutta kaupunkiliikkumisessa.

Haasteita tasapuolisuudessa

Kansainvalisissa tutkimuksissa on [6ydetty puutteita monien kaupunkien kaupunkipydrajarjestelmien
tasapuolisuudessa. Monissa kaupungeissa tiettyjen ihmisryhmien on huomattu olevan yliedustettuina
kayttajakunnassa. Tyypillisesti yliedustettuina ovat nuoret aikuiset, mutta myds sukupuoli, korkea-
tuloisuus ja korkeakoulutus on yhdistetty kaupunkipyoérajarjestelmien kayttéon (Fishman 2015).

Yhtena syyna ilmiédn on esitetty jarjestelmien sijoittamista taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuuri-
sesti aktiivisille alueille, kuten kaupunkien keskustoihin, joissa potentiaalisia kayttdjia on paljon,

mutta jotka usein ovat myds kalliimpia asua (Ricci 2015). Etenkin silloin, kun kaupunkipyora-
jarjestelma on julkisesti rahoitettu, sen tulisi kuitenkin pyrkid palvelemaan kaupunkilaisia
mahdollisimman tasapuolisesti. Toisaalta, kaupunkien harvemmin asutuilla alueilla ei aina valttamatta
ole tarpeeksi kysyntaa pyorille tai asukkaiden liikkumisrakenteet eivat tue pydrien kayttda, jolloin
kaupunkipyorajdrjestelmat eivat valttamatta ole kustannustehokkaita nailla alueilla. Huono-osaisilla
alueilla parannusyritykset ovat joskus myds kaantyneet asukkaita vastaan esimerkiksi kohonneiden
vuokrien

muodossa.

Ketka Helsingissa kaupunkipyordjdrjestelmda kayttavat ja palveleeko se
tasapuolisesti?

Tutkimuksessamme halusimme selvittda Helsingin kaupunkipyoérajarjestelman kayttdjia ja kayttd
rakenteita. Helsingin pydrajarjestelma on pyorien kayttdaktiivisuuden perusteella paljon kaytetty
kansainvalisesti. Meita kiinnosti selvittad, ketka jarjestelmaa kayttavat, miten tasapuolisesti jarjestelma

Matka-aineistot kertovat kdytosta ja kayttdjista ja ovat usein avoimesti
saatavilla

Kaupunkipyorajarjestelmien automaattisesti keradmat matka-aineistot tarjoavat monenlaista tietoa.
Niiden avulla voidaan selvittaa pyorien kayton ajallisista ja alueellisista vaihteluista seka erilaisia
kayttdtapoja. Aineistot ovat usein myds avoimesti saatavilla, mika on poikkeuksellista, silla tyypilli-
sesti pyorailysta tehtavaa tutkimusta seka pyorailyyn liittyvaa liikennesuunnittelua haittaa aineistojen
heikko saatavuus (Willberg et al. 2021).

Tassa tutkimuksessa hyddynsimme matka-aineistoa Helsingin kaupunkipyoérajarjestelmasta vuodelta
2017. Aineisto sisalsi perustiedot jokaisesta matkasta, kuten ajan ja aseman seka muutamia kaytta-
jamuuttujia, kuten kayttajan ian, sukupuolen ja kotipostinumeroalueen. Analysoimme aineistoa paik-
katieto- ja tilastomenetelmilld hyddyntaen myds vaestdaineistoja. Lisdksi tarkastelimme matka-
aineistojen kayttoa tutkimuskirjallisuudessa.
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Padtulokset

Helsingin kaupunkipyodrien kdytto oli melko epatasaista viela vuonna 2017 ja painottui asemien
Idhella asuviin.

Nuorten aikuisten osuus oli korostunut seka kayttdjista etta tehdyissa matkoista. Valtaosa matkoista
(79%) oli kaupunkipyodraalueella asuvien kayttdjien tekemia, eli kaupunkipydraaseman laheisyys on
merkittava tekija kaytén todenndkdisyydelle.

Superkayttdjat tekevat ison osan matkoista ja he tekevat etenkin tydmatkoja.

Valtaosa matkoista oli pienehkdn aktiivisen joukon tekemid, mika on linjassa aiempien tutkimusten
kanssa. Superkayttdjien osuus ei kuitenkaan ole yhta suuri kuin verrokkikaupungeissa (Denver, Van-
couver, Lontoo). Aktiivisilla kayttajilla on myds erottautuvat kayttérakenteet, mitka viittaavat vahvasti
aktiiviseen tydmatkakayttdon.

Kaupunkipyoristad saatavat matka-aineistot tukevat suunnittelua ja tutkimusta

Matka-aineistoilla kyetdan ymmartamaan kaupunkipydrien ajallisia ja alueellisia kayttérakenteita. Niita
ei kuitenkaan viela ole hyddynnetty kovin paljoa erilaisten kayttajaryhmien tarkastelussa. Aineistojen
avulla voidaan tukea kaupunkipyorajarjestelmien tasapuolisempaa suunnittelua ja kehittamista,

mutta ne tarvitsevat rinnalleen myds kvalitatiivisia aineistoja, joilla padstaan kiinni esimerkiksi kaytéon
tai kdyttamattdémyyden syihin.
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Kuva 1. Helsingin kaupunkipyorajarjestelman kayttajat idn ja sukupuolen, kotipostinumeroalueen osalta suhteessa
Helsingin vaestdrakenteeseen vuonna 2017.
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Kohti kattavampaa kaupunkipyérailya

Tuloksemme osoittivat, etta kaupunkipyo6rajarjestelmdssa on suuri kasvupotentiaali, jos sen kaytta-
jiksi onnistutaan houkuttelemaan laajemmin ihmisia eri vaestéryhmista ja alueilta. Tutkimuksemme
paljasti, etta ainakaan jarjestelman alkuvuosina tahan tavoitteeseen ei paasty Helsingissa. Jarjestelma
on sittemmin laajentunut ja laajentuu tanad vuonna uudestaan. Vaikka laajentumisen ei voida olettaa
nostavan kayttdastetta, se edistaa jarjestelman tasapuolista palvelurakennetta ja edistaa pyorailya

ja kestavaa kaupunkiliikkumista. Suunnittelussa on otettu huomioon kaupunkilaisten mielipiteita
asemien sijainneista, mika onkin tarkeaa, jotta pyodrat tavoittavat ihmiset seka vanhoilla etta uusilla
kaupunkialueilla.

Kaupunkipyoérat linkittyvat osaksi uudenlaisia yhteiskdyttoisia liikkumismuotoja, joita edustavat
myds yhteiskayttdautot seka kaupungeissa nopeasti yleistyneet sahkdpotkulaudat. Yhdessd néama
uudet liikkumistavat tarjoavat mahdollisuuden parantaa saavutettavuutta ja yksildllisia liilkkumis-
mahdollisuuksia kaupunkialueilla. Kdytdn vinoutuminen vain joidenkin vaestdéryhmien suuntaan on
kuitenkin yhteinen haaste (Dill & McNeil 2020). Siksi onkin tarkea tarkastella myds muita mittareita
kuin vain kayttdastetta, silld korkeakin kayttdaktiivisuus voi olla alueellisesti ja demografisesti vinou-
tunutta. Kaupunkipyorien tuottamia matka-aineistoja analysoimalla paastaan kiinni naihin haasteisiin
ja jarjestelmia voidaan kehittaa edelleen.
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